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Resmi Bildirim ve Sorusturma Talebi

7 Ekim 2023 Tarihinde Motorlu Yelken Kanatlarin Kullanimi Hakkinda
Sikago Sozlesmesi Madde 26 ve ICAO Ek 13 ile Uyumlu Olarak

Kime:
Sivil Havacilik Kazalari ve Olaylari Bas Sorusturmacisi (CIAIAC-IL)
Israil Devleti Ulastirma ve Karayolu Giivenligi Bakanhg

Bilgi:

- Uluslararasi Sivil Havacilik OrgUtU (ICAO), Montreal

- Isgal Altindaki Filistin Topraklari Uzerine BM Sorusturma Komisyonu
- ANSV - Ulusal Ucus Givenligi Ajansi (italya)

- BEA - Sorusturma ve Analiz Burosu (Fransa)

- BFU - Federal Havacilik Kaza Sorusturma Burosu (Almanya)

- UZPLN - Hava Kazalari Sorusturma Enstittisii (Cek Cumhuriyeti)

Sayin Bas Sorusturmaci,

Bu mektubu, hem uluslararasi hem de Israil yasalarina uygun olarak resmi bir kamu
bildirimi olarak sunuyorum. 7 Ekim 2023 tarihinde Israil topraklarina girmek icin motorlu
yelken kanatlarin (paramotorlarin) kullaniimasi ciddi bir havacilik olayi tegkil etmektedir.
Yetkiniz kapsaminda, bu durum ICAO Ek 13 ile uyumlu bir teknik sorusturmanin
baslatilmasini zorunlu kilmaktadir.

Hukuki Dayanak

Sikago Sozlesmesi (1944), Madde 26:

“Bir akit devletin hava aracinin baska bir akit devletin topraklarinda kaza
yapmasi ve bu kazanin 6lum veya ciddi yaralanmalara yol agmasi ya da hava
araci veya hava seyrusefer tesislerinde ciddi bir teknik kusuru isaret etmesi
durumunda, kazanin meydana geldigi devlet, Uluslararasi Sivil Havacilik
Orgutd tarafindan énerilen prosedirlere uygun olarak, yasalarinin izin verdigi
Olcude bir sorusturma baslatacaktir.”

ICAO Ek 13, Standart 5.1.1:
“Olayin meydana geldigi devlet, ciddi bir olayin kosullarina iligkin bir
sorusturma baslatmalidir.”

Israil Havacilik Yasasi, 2011 (o'vn in):

Israil Sivil Havacilik Otoritesini ve Sivil Havacilik Kazalari ve Olaylari Bas
Sorusturmacisini kurar, “hava araci kazalari ve ciddi olaylar1” sorusturma
yetkisi ve yukimlulagu verir ve buna uygun olarak bulgulari yayinlar.



Bu Bildirimin Onemi

1. Izlenebilirlik mevcut. Motorlu yelken kanatlarin motorlari, cerceveleri ve
pervaneleri, Uretici ve ithalatciya kadar izlenebilen seri numaralari ve parti kodlari
tasir.

2. Israil kanitlara sahip. Raporlar, paramotorlarin Israil giicleri tarafindan ele
gecirildigini dogrulamaktadir.

3. Uluslararasi yukiimluliikler gecerlidir. Ek 13 uyarinca, liretim devletleri (italya,
Fransa, Almanya, Cek Cumhuriyeti, muhtemelen Birlesik Krallik) sorusturmaya
katilma hakkina sahiptir.

4. Onleme yetkisi. Ek 13, sorusturma raporlarinin giivenlik énerileri icermesini
gerektirir. Bu durumda, bu, sivil havacilik ekipmanlarinin terérist amaclarla
kullaniminin 6nlenmesini ifade eder.

5. Kamu bildirim hakki. Ek 13 ve Israil yasalari, herhangi bir kisinin olay bilgisi
sunmasina izin verir. Bu mektup, boyle bir bildirim teskil eder ve kaydetme,
degerlendirme ve sorusturma yukimluliguna tetikler.

Talepler

e CIAIAC-IL'nin 7 Ekim 2023 tarihinde kullanilan motorlu yelken kanatlar hakkinda Ek
13'e uygun resmi bir sorusturma baslatmasi.

e Geri kazanilan tum bilesenlerin (motorlar, cerceveler, kanatlar, kemerler, tanklar,
pervaneler) envantere alinmasi, fotograflanmasi ve seri numaralari/parti kodlari ile
uretici kimliklerinin tam olarak aciklanmasi.

e Uretim devletleri ve bunlarin havacilik kaza sorusturma ajanslarinin (italya, Fransa,
Almanya, Cek Cumhuriyeti, Birlesik Krallik, e§er uygunsa) resmi olarak katilmaya
davet edilmesi.

e Eger bir sorusturma baslatiimazsa, CIAIAC-ILnin yazih bir gerek¢e sunmasi ve
yukamlalugunu reddettigi yasal hukimleri acik¢a belirtmesi.

Uluslararasi Yukumlulukler

Ek 13 kapsamindaki yukamliliikler Israil'in 6tesine uzanir:

o Israil (olayin meydana geldigi devlet): Sorusturma baslatmali, enkazi giivence
altina almali ve kataloglamali ve bulgulari yayinlamalidir. Bunu yapmamak, hem
uluslararasi hem de ulusal yasalarin ihlalini teskil eder.

e ICAO: Sikago Sozlesmesi'ni desteklemeli ve diger devletler sorusturmanin devrini
talep ederse destek saglamalidir.

e Uretim devletleri (italya, Fransa, Alimanya, Cek Cumhuriyeti, Birlesik Krallik,
eger uygunsa):

o Kendi yetki alanlarinda uretilen Grinlerin tespit edilmesi durumunda
sorusturmaya katilma hakkina sahiptir.

o Tekrarlanmayi 6nleme gorevine sahiptir — bu durumda, ihracat kontrol
sistemlerinin kdtuye kullanilmamasini ve Grunlerinin terdrist amaclarla
kullanilmamasini saglamak.



o Eger Israil sorusturma yapmayi veya seri numaralarini aciklamayi reddederse,
resmi olarak devir talebinde bulunma hakkina sahiptirler. Israil reddederse
veya otuz gun icinde yanit vermezse, kendi sorusturmalarini yurutme yetkisine
— ve yukumlalugune — sahiptirler.

o Ek 13 uyarinca, Israilden isbirligi talep etme hakkina sahiptirler; bu, enkaza,
kayitlara, seri numaralarina ve ilgili verilere erisimi icerir. Bu tur bir isbirliginin
reddedilmesi, ICAO yukumlultklerinin ihlali anlamina gelir.

e Yabanci hukiumetler: Ek 13'Un 6tesinde, ulusal terérle micadele ve ihracat kontrol
yasalari, bir sapma stphesi varsa harekete ge¢melerini zorunlu kilar.

e BM Sorusturma Komisyonu: Israil ve diger devletlerin uluslararasi yukimluliklerini
yerine getirip getirmedigini veya engelleyip engellemedigini izleme yetkisine sahiptir.

Ek Hukuki Boyut: Terorle Miicadele ve Ihracat Kontrolii

Hamas'in Avrupa Birligi, Birlesik Krallik, Amerika Birlesik Devletleri, Kanada,
Avustralya, Japonya ve diger yerlerde belirlenmis bir teror érglitii olmasi nedeniyle,
sivil havacilik parcalarinin onun eline ge¢mesi, yalnizca ICAO Ek 13 kapsaminda bir
guvenlik meselesi degil, ayni zamanda ulusal terdérle micadele ve ihracat kontrol
yasalari kapsaminda bir cezai meseledir.

Bu nedenle, bir Uretim devletindeki Havacilik Kaza Sorusturma Kurumu (AIB), kendi
yetki alanindan gelen ekipmanin belirlenmis bir terér grubuna olasr bir sapmasi hakkinda
bilgi sahibi oldugunda, ulusal yasalar uyarinca su yukumlultklere sahiptir:

e Terdrle mucadele, ticaret kontrolU veya ihracat lisanslamasindan sorumlu yetkili
ulusal makami bilgilendirmek; ve

e Bu makamla isbirligi yapmak; bu makam, seri numaralarini, tedarik zincirlerini ve
olasi sapma noktalarini dogrulamak icin AIB'den teknik yardim talep etme yasal
yukdmlalagune sahiptir.

Bu yikumldlikler zinciri, Israil'in seri numaralarini ve enkaz bilgilerini agiklamayi
reddetmesinin yabanci AIB'lerin gdérevlerini ortadan kaldirmadigi anlamina gelir. Aksine,
kendi yetki alanlarindan gelen hi¢bir ekipmanin dahil olmadigi kesinlesene kadar,
yonlendirme sdrecini baslatmak ve hukumetlerine teknik uzmanlik saglamakla
yukumludurler.

Sonuc

Israil'deki her ultra hafif hava araci kazasi CIAIAC-IL tarafindan sorusturulur ve raporlanir.
israil tarihindeki en 6nemli paramotor olayinin bu siirecten haric tutulmasi olaganusti ve
yasa disi olur.

Uluslararasi havacilik guvenliginin butunluga, ihracat kontrollerinin uygulanmasi ve
tekrarlanmanin énlenmesi icin, Sikago Sézlesmesi'nin 26. Maddesi, ICAO Ek 13 ve Israil
Havacilik Yasasi (2011)'e uyulmasini saygiyla talep ediyorum.



